This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 


® " int. CI.: 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 


DEUTSCHES 



PATENTAMT 


A 01 d, 90/00 


Deutsche Kl.: 45 c, 90/00 


J WEST CEF 
/CROUP. 
(CLASS. . " 
(RECORDED 


® 
® 

© 


Offenlegungsschrift 2051 270 


Aktenzeichen 
Aomeldetag: 

Offenlegungstag: 29. April 1971 


P 20 51 270.3 
19. Oktober 1970 


Ausstellungsprioritat: — 


Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 

Aktenzeichen: 


21.0ktobcr 1969 

Niederlande 

6915852 



Zus 

<§) 

Aus 

© 

Ani 


position. The tipping axis should lie across th*> 
linkages should match each other bSttriJTI o?l e 


chafllichcr G titer 


Vertreter: 


(Niedcrlandischc Antillen) 
Jackisch, W., Dipl.-Ing., Patentanwalt, 7000 Stullgart 


AIs Erfinder benannt: Lcly, Cordis van dcr, Zug (Schwciz) 


Benachrichtigung gemaB Art. 7 § 1 Abs. 2 Nr. x d. Gcs. v. 4. 9. 1%7 (BGBI 1 S. 960): 


Int. CI.: 


BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 


DEUTSCHES 



PATENTAMT 


A 01 d, 90/00 


WEST cewm 

(GROUP.. 5^ , 
[RECORDED 


Deutsche Kl.: 45 c, 90/00 


® 


Off enlegungsschrif t 2 05 1 270 


Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 


P 20 51 270.3 
19. Oktober 1970 


Offenlegungstag: 29, April 1971 


■e t^t/a suza;i aoj iaHu^q sa^ojo ZEZ. '0S0 'Z STO 


Au 


Uni 
Dat 
Lan 
Akt 


'9IAt *U*V 
OV CTTO JOXSV^d: (t€e5T69- r TM-69"0f0l) 
8*1EZ OS 0Z <i '(U'OPA "sauauiaTa SuuTioas aui Aa 


Bezeichnung: 

Zusatz zu: 
Ausscheidung aus: 
Anmelder: 


Fahrzeuganhanger zum Transport landwirtschafllichcr Guler 


Texas Industries Inc., Willcmslad, Curacao (Nicdcrlandiselic Antillcn) 


Vertreter: 


Jackisch, W., Dipl.-Ing., Palentanwalt, 7000 Stuttgart 


AIs Erfinder benannt: Lc!y, Cornclis van der, Zug (Schwciz) 


Benachrichtigung gemaB Art. 7 § 1 Abs. 2 Nr. i d. Ges. v. 4. 9. i %7 (BGB1 1 S. 960): 


TEXAS INDUSTRIES INC. 
Will eius 'cad, Curacao, 
Niederl. Antillen 


2051270 

19. Okt. 19/0 

A jl 954 


• g^rzeu,:;arihan f f;er zunt transport landwirtschaf tl j cher 
GUter ~~ * 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeuganhanger . roit an- 
gebauteis Kraftheber zum. Auf- und Abla/iden mindestens 
eines Transportbehalters fiir landwirtschaf cliche Guter. 

Mit deni erfindungsgemafien Fahrzeuganhanger soil das 
Einbringeri von ErntegUtern vereinf acht werden. 

Erfindungsgemafl ist der vom Kraftheber gehaltene Trans- 
portbehalter in eine Entladestellung kippbar. Der Be- 
halter kann dadurch entleert werden, ohne an der Ent- 
ladestelle abgesetzt werden zu mUssen, und ohne daB 
becondere Entladegerate, wie stationare Krane Oder 
Greifer, an der Entladestelle vorhanden sein mUssen. 

Urn die Lagerung und den Transport der ieeren Behalter 
zu vereinfachen, ist nach einem weiceren Mertanal der 
Erfindung vorgesehen, dafl die Transportbehalter auf 
dem Pahrgestell des Anhangers ineinander stapelbar 
sind. Der Fcthrzeuganhanger kann darum verhaltnismaflig 
kleln sein und ist wendig genug, urn bis zu den zum 
Beladen der Behalter gUns tigs ten Stellen auf dem Peld 
gefahren werden zu ktanen. Der an den Anhanger ange- 
baute Kraftheber ermbglicht das Auf- und Abladen der 
Behalter ohne zusatzliche H.Ufsmittel. 

.Die Erfindung wird im folgenden unhand der in den Zeich- 
mmger. darken tell ten AusfUhrungsbeispiele naher erlau- 
tert. Die ZeLchnunsen zeigen auch in ihrcn Einzelhelten 
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Merkmale der Erfindunj, von denen einige aus der zoich- 
nerischen Darstellunj ohne v/ei.eres verstandlich si:id 
und darura in der Beschreibung nicht oder nur kurz er- 
lautert werden. 

Es zeigen 

Fig. 1 einen Transportbehalter in persektivischer 
Ansicht; 

Fig. 2 einen Transportbehalter anderer Ausfiihrunjs- 

form in perspektivischer Ansich'c; 
Fig. 5 eine weitere Ausftihrungsf orm eines- Transport- 

behalters in perspektivischer Ansicht; 
Fig. 4 eine Seitenansicht des Behalters nach Fig. 1, 

mit aufgesetztem Deckel; 

Fig. 5 eine Ansicht in Rlchtung des Pfeiles V in 
Fig. 4; 

Fig. 6 eine Draufsicht auf einen Behalter mit Schutte; 
Fig. 7 einen Transportbehalter mit aufklapp barer Sei- 

tenwand in Seitenansicht; 
Fig. 8 eine Seitenansicht eines Fahrzeuganhangers mit 

Kraftheber. und mit mehreren ineinander gestapel- 

ten Transportbehaltem; 
Fig. 9 eine Seitenansicht entsprechend Pig. 8, aus der 

das Absetzen eines Behalters erkennbar 1st; 
Fig. 10 eine Ansicht in Rlchtung des Pfeiles X in Fig. 8, 

in detalliierter und vergrofierter Darstellung; 
Fig. 11 eine Ansicht in Rlchtung des Pfeiles XI in 

Fig. 10; 

• Fig. 12 eine Teilansicht einer anderen AusfUhrungsf orm 
eines mit dem Kraftheber verbundenen Tragers 
fUr die Behalter, in einer Darstellung ent- 
sprechend Fig. 10; 
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Fig.I3 eine Ansichu in Richtung des Pfeiles XIII 
in Fig- 12; 

Fig. 14 eine Seitefcansicht eines Fahrzeu^anhan,jers 

mit Kraftheber und nit eincm Transport, behal- 
ter nach Fig. 6 in Entladectellunj; 

Fig. 13 einen Fuirzeujanhanger rait Kraftheber und mit 
einem Jauchefafl als Transportbehaluer , in 
Seitenansicht; 

Fig.lo eine Seitenansicht entsprechend Fig- 15* aus 

der das Absetzen des Transportbehalters ersicht- 
lich ist; 

Fig. 17 einen Fahrzeuganhanger mit einem Kraftheber ande- 
rer Aus ftlhrungs form und mit ineinander gestapel- 
ten Transportbehaltern entsprechend Fig. 3, in 
Seitenansicht; 

Fig.l8 eine Darstellung entsprechend Fig. 17 , aus der 
das Absetzen des Behalters erkennbar ist. 

Der TransportbehSlter nach Fig. 1 hat einen ebenen Boden 1 
und vier,. ebenfalls ebene, schrag nach oben und aussen ge- 
richtete Seitenwande 2,3,4 und 5. Wegen der nach oben di- 
vergierenddn Seitenwande konnen mehrere Behalter gleicher 
Grbsse ineinander gestapelt werden, so dafi also ihre Bo- 
denflSchen parallel zueinander liegen. Zur Stapelbarlceit 
genllgt es an sich, wenn zwei aneinander grenzende Seiten- 
wSnde nach oben divergieren. Infolge der Stapelbarkeit ist 
der fUr die Lagerhaltung und den Transport des Leergutes 
erforderliche Platzbedarf verh&ltnism£flig gering. Die 
Oberkanten der beiden Seitenwande 2 und 3 des Behfilters 
nach Fig. 1 verlauf en von den Stirnwanden 4 und 5 aus 
schrSg nach oben, so dafl Jede der beiden Oberkanten eine 
stumpfwinklige Ecke bildet. Die Stirnwand 4 steht weniger 
steil zum Boden 3 als die gegentlberliegende Wand 5# deren 
oberste Punkte 8 aufierdem hoher liber der Ebene des Behalter 
bodens liegen als die obersten Punkte 7 der Wand 4. Diese 
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Stirnwand k bildet beim Kippen des Behalters eine C 
Rutsche fur das im Behalter befindliche Schtlttgut. \ 

i 

Zur Versteifung ist ein oberer umlaufenger Rand 9 vor- 
handen. Diesef Rand ist eine aufgesetzte Leiste; er kann 
auch durch AbkrSpfen oder UmbSrdeln der Oberkante herge- 
stellt werden. Am Rand 9 der Seitenwahde 2 und 2 sind 
je zwei nach auflen ragende Zapfen 10 bzw. 11 befestigt. 
Die jeweils einander gegenliberliegenden Zapfen sind 
raiteinander fluchtend angeordnet. • 

Der BehSlter nach Pig. 1 ist zvun Transport landwirt- 
schaftlicher Outer wie Getreide, Kartoffeln, RUben und 
dergleichen geeignet. Sein Aufnahmevolumen soil aus- 
reichend grofl sein und betragt vorzugsweise mindestens 
2000 Liter. 

Zum Einbringen der Emtegtiter werden die Behalter ge- 
stapelt zum Peld gefahren und dort gemeinsam, Oder an 
verschiedenen Stellen getrennt voneinander, abgesetzt. 
Nach dem BefUllen werden sie von demselben Fahrzeug 
wieder aufgeladen und einzeln Oder gruppenweise abge- 
fahren. Da die Behalter an verschiedenen, ausgewahl- 
ten Stellen des Peldes abgesetzt werden kOnnen, sind 
die fUr das BefUllen erforderlichen Wege kurz, so dafl 
erhebliche Wegezeiten eingespart werden ktSnnen. 

Eine andere Ausfuhrungsforra des Transport behfilters 
zeigt Fig. 2. Die an den ebenen BehSlterboden 12 an- 
schliefiende Wandung 1J ist stetig, aber nicht gleich- 
f^rmig gekrttmmt. 
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Die Mantellinien der VJandung sind .gerade und divergieren 
nach oben. Der weniger steil z\lm Behalterboden stehende 
Teil der Wandung 12 kann als Schiitte benutzt werden. An 
don oberen umlaufenden Versteifungsrand 14 sind je 
zwei einander gegeniiberliegende, nach aufien gerichtete 
•Zapfen 15 bzw. l6 befestigt. 

Der Behalter nach Fig. 3 hat wie derjenige nach Fig.l 
einen rechteckigen ebenen Boden 17 und schrag nach 
auBen gerichtete Seitenwande, deren Oberkanten durch 
einen umlaufenden Rand 19 versteift sind. An den beiden 
oberen Ecken der Seitenwande ist je ein Zapfen 2o bzw. 
21 befestigt. Die Seitenwande bestehen aus Wellblech 
und haben daher querliegende versteifende Wellungen l8. 
Die Wande sind an den Ecken des Behalters miteinander 
verschweifit . 

Fur den Fall, dafi der Behalterinhalt gegen Regen oder 
sonstige Feuchtigkeit geschiitzt werden soil, ist ein 
abnehmbarer Deckel 22 vorgesehen (Fi.4 und 5). 
Der Deckel besteht aus Pdlyesterplatten 23, die auf 
einern (nicht dargestdllten) Gitterrost aufliegen. 

Zum Ausbringen von schiittfahigem Gut, z.B. von 
Getreide, das auf dem Feld mit einem Mahdrescher 
geerntot wurde, ist elne Schutteinrichtung am 
Behalter zweckmaBig, Bei dem Behalter nach 
Fig. 6 wird die Schutteinrichtung von den nach hinten 
. dlvergLerenden S.eitenteilen 24, 26 der Stirnwand 25 
gebildet (vgl. auch Fig.l4). Auch bei diesem Behalter 
ist die Vorderwand weniger steil zum Behalterboden 
geneigt als die Ubrigen V.'ande; sie blldet mit dem 
Behalterboden einen stumpfen V/inkel von etwa 150°' 

Urn zu vermelden, daG das Schiittgut beim Kfcpen des 
Behalters fiber dessen obere Seitenkanten fallt, ist 
ein abnehmbarer Deckel 27 vorgesehen, der den Behalter 
irn vorderen und mittleren Bereich abdeckt. 
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An diesem Deckel 1st ein in Schienen gefiihrter 

Schieber 28 angeordnet, der mit Hilfe eines Gestanges 29 

verschiebbar 1st. Die Stange 31 dieses Gestanges bildet 

einen zweiarmigen, um eine behalterf este Achse 30 

schwenkbaren Hebel und ist mit einem Bolzen 22 an die 

Stange 33 angelenkt, die um eine mit dem Schieber 28 

verbundene Achse 34 schwenkbar ist. Durch Schwenken 

des freien Hebelarmes in Richtung der Pfeile A, B 

wird der Schieber bewegt, so dafi die Aus trittsdffnung 

fUr das SchUttgut in ihrer GroBe verandert bzw. vollstandig 

verschlossen werden kann. _ 

Eine ahdere SchUtteinrichtung ist an dem Behalter nach 
Pig. 7 vorgesehen. Bei diesem Behalter ist die Stirnwand ?6 
als Klappe ausgebildet, die um eine horizontale Achse 25 
verschwenkbar und in ihrer SohlieBstellung von dem Riegel 37 
gehalten ist. 

Wie Pig. 8 zeigt, konnen mehrc- . Jransporbbehalter dieser 

Art ineinander gestapelt auf einem Transportf ahrzeug befordert 

werden. Fur die Erfindung ist v;esentlich, daB das Fahrzeug 

mit Einrichtungen zum Pufladen und Abladen auch rnehrerer ineinander 

gestapelter Behalter versehen ist, so daB zuslitzliche Ladein- 

richtungeni wie Krane und dergleichen, am Ort des Beladens 

bzv/. Abladens entbehrlich sind. 

Das als Fahrzeuganhanger ausgebildete, an einen 
Schlepper 38 anzuhangende Spezialf ahrzeug 39 ist darum 
mit einem Kraftheber ausgeriistet. Bei dem Pahrzeuganhlincer 
nach den Fig. 8,9 und 14 bis 16 hat der Krafthebor zwoi gemeins: 
nach oben und unten schwenkbare Ausleger, die beldereelts dec 
Fahrgestell.es' angeordnet sind und aus Je einem "araUelofirainm- 

. n< „ Kol . 1on c.t-nnc-pn h l \ . ^ jedes riestanr.es 

Gestange 41 bestehen. Die beiden otangen v», j 
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Stangen 4'J, 45 jedes Gestanges sind jeweils an eine * ' 

gestellfeste Platte 42 angelenkt und um die Zapfen 46 
bzw. 47 schwenkbar. An ihren oberen Enden sind die beiden 
Stangen durch eine Briicke 4} verbunden, um deren Zapfen 48, 
49 sie ebenfalls schwenkbar sind. Die beiden Parallelogramm- 
Gestange sind so angeordnet, daB ihre einander entsprechenden 
Gelenkzapfen in jeder Schwenkstellung der beiden Gestange 
miteinander fluchten. Die Stange 44 ist iiber dem Gelenkzapfen 46 
hinaus nach unten verlangert und bildetafc dadurch einen zwei- 
armigen Hebel, dessen unterer Arm 58 in £ezug auf die LSngs- 
mittellinie des Parallelogramm-Gestanges etwas nach aussen 
abgewinkelt ist. An diesem Arm greift im Punkt 51 die Kolben- 
Rtange eines hydraulisch betatigten Zylinders 52 gelenkig an. 
; Der Zylinder ist an einer Zunge 53 des Fahrgestelles 50 
gelenkig abgestiitzt. Die Platte 4? des Parallelogramm- 
Gestanges steht senkrecht, und die Verbindungsgerade zwischen 
ihren beiden Gelenkzapfen 46 und 57 verlauft annahernd 
parallel zu dem Horizontaltrager des Fahrgestelles 50. 

Am ruckwartigen Ende des Fahrgestelles ist eine Bodenstiitze 54 
angelenkt, die eine Grundplatte 55 tragt. Die Stutze 54 
ist mit Hilfe eines hydraulisch betatigten Zylinders 56 
schwenkbar, der an der Stutze angelenkt und am Fahrgestell 
gelenkig 'abgestiitzt ist. Beim Einfahren der Kolbenstange des 
Zylinders 56 wird die Stutze nach unten geschwenkt und das 
riickwartige Ende des Fahrgestelles dadurch abgestiitzt, um 
ein VJippen des Einachsanhangers 39 wahrend des Entladens 
eines Behalters 57 zu verhindern. 

Die Zylinder 52 und 56 werden von einer hydraulischen 
Steuerung des Schleppers aus betatigt. 

VJird die Kolbenstange des Zylinders 52 eingefahren, so 
r.chwenken die Parallelogramm-Gestange 4] in Richtung C 
nach hinten und unten (Fig. 8 und 9^. VJenn der Behalter 57 
so an dem Parallelogramm-Oestange aufgehangt ist, daB er 
um die Aufhanp;epunkte nicht kippen kann, so Kndert.sich 
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beta Sohwenlren inf olge der Parall elogrammfuhrung 

nur seln flbstand> nloht aber selne £tenung b ^ 

Daher konnen mehrere BeHSlter einzeln und nacheinander 
au S dem stapel gehoben bzw. in diesen eingeeetzt werden. 

In den Pig. I0 und 11 ist der obere Teil der beiden 
Parallelogramm-Gestange vergrBSert dargestellt 
Die beiden aus Je zwel Bleehen bestehenden Brlieken 4 3 
smd_ durch ein quer llegendes Abstandsrohr yj fest 
nuteinander verbunden. Bin Tragrohr 60 sitzt drehbar 
auf oem Abatandsrohr 59 und kann gegen dlese Drehung 
verrlegelt werden. Hlerflir slnd zwel hydraulisd. betatigte 
Zylinder 6l vorgesehen, die Innerhalb des Rohres 5 0' vor- 
zugswelse In vertikaler Stellung befeatigt sind und' deren 
Kolben 62 Ausnehmungen 6j bzw. 64 der beiden Bohre duroh- 
greifen, wenn die Zylinder beaufschlagt werden und die 
Offnungen 6 3 , 64 deckungsgleloh liegon. In dieaer rteUun, 
der von, Sdhlepper aua betKtigten Cylinder aind die b, do ' 
Bohre drehfeat nuteinander verbunden. Hit de„ Tragrohr 60 
sind Bugel 65 vemohweiBt, zwisehen deren Hchenkel Jewell, 
eine ,.ehae 66 drehbar gelagert 1st, an 'da- ein platten- 
formiger Trager 67 befestlgt 1st. .Tede •■ rtt . 67 hat 
zwe, nrmungen 6b, in welehe die beiden an Jeder Beito 
dee BehMters beflndliohen Zapfen 10 bzw. n m it r„iel 
exngrelfen. Die -.rfnungen 68 aind e0 beffleSEen , daB 
si. der Kopf 69 dez zugehSrigen Bolzen, 10 bzw. n hln- 
durchtreten kann. Unter dem Gewieht dea BehKiters liegen 
die Bolzen 10, n auf den, un^eren Band der zugehdrlgen 
Of fnungen auf, ao daB die Bolzenkopfe 6y zuaammen ,„it 
den zugehorlgen Flatten 67 AnachlKge bilden, die ein 
-eracnieben dea BehSltera in Hiohtung der Dolzenachaen 
oegrenzen. . 

Unterhal b dea Bolzen ,0 bzw. 11 lat nn den B Ph „ lterrSn ,,,. n 
Je eine Unkelaohiene 70 angesohwemt; der nut dem 
Behalterrand verbundene Bohenkel 71 dler.er r •Mleno 
horizontal und der rechtwinklig hierzu verlaufoude " 
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Schenkel 72 ist nach oben gerichtet, so daB seine 
Oberkante etwa in Hbhe der Langsachsen der Bolzen 
liegt. 

An einer Lasche jeder Tragplatte 67 greift gelenkig 
der Kolben eines Zylinders 73 an, dessen anderes Ende 
gelenkig an einer Lasche des Tragrohres 60 abgestiitzt 
ist. Die Zylinder 73 sind vom Schlepper 38 aus zu 
betatigen. 

V.'enn einer der BehSlter von den Auslegern 4l zum Auf- 
oder Abladen erf aBt werden soli, so werden die Ausleger 
durch Beaufschlagen der Zylinder 52 in eine Stellung be- . 
. v;egt, injder sich die Tragplatten 67 oberhalb der Bolzen 10 
bzw. 11 befinden.Die Kolbenstangen 73 sind dabei so weit 
ausgelShren, daB die Unterkanten der Tragplatten 67 oberhalb 
der Lucke zwischen dem Bolzenkopf 69 und dem Schenkel 72 
der l/inkelschiene 70 liegen. Durch Absenken der Ausleger ge- 
langen die Flatten 67 in diese LUcke, wonach der Schfepper 
mit dem Pahrzeuganhanger etwas vorgefahren v/ird und die Kol- 
benstangen der Zylinder 73 eingefahren werden, so daB die 
offnungen 68 uber die Bolzenkdpfe 69 gleiten. Der Behalter 
kann nun mit Hilfe der Ausleger 4l angehoben oder abgesenkt 
werden, wobei sich die Bolzen 10,11 in den zugehorigen Off- 
nungen 68 tier Bewegung des Gesteinges entsprechend drehen. 
Durch Ausschwenken der Tragplatten 67 und anschlieflendes 
Anheben der Gestange waden die Ausleger vom Behalter 
gelost. 

In don Pig. 12 und 13 ist eine 'abgewandelte AusfUh rungs form 
des Auslegers dargestelltj diese Anordnung 1st besonderr, gut 
y.um Anhoben mehrerer inelnander gestapelter Behalter geeignet. 
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Die ebenfalla nach: auBen bzw. mnen achwenkbaren Tragplatten 74 
ind ao lang, daB sle der H8he mehrerer Behaiterrand ^ laUen 7 " 

at nil T' De 7 ntere 75 Jeder Tragplatta 74 

76 n T abS6Wlnkelt UM trS St zwei aenkrechte Zapfan 
76 An der InnenflSche der Tragplatte 74 iat in de m duroh 
den unteen Rand 75 geblldeten wi„i,.i ■ ., 

79 befeati^c mL 7 Dlla * ten l,inkel eine durchgehende Schiene 
19 befeatigt, die eine achrSg nach oben und aufien verlaufen 

; r J ;r flaChe hat - ^^Une dient auBerden, zur 
Versteifung der Tragplatte. 

An den M ndern g der Behalteraeitenwtade aind i m Bereich 
Zll » ^ BeMlter ° b -^tan gebildeten Ecken 

naoh auBen gerichtete Stege 77 befeatigt. Diese Stage 
haben SchHtze 7 8, deren LHnge atwas groBer iat ala der Abatand 
der beiden auf den, Tr^attenrand 75 befeatlgten Zapfan 76 
D^eae Zapfen aind mindeatena dopp.lt ao hoch „ie der steg 77. 

Zum Erfaazen der BehMltergruppe werden die naoh aufien 
geachwenkten Tragplatten 74 mit den Aualegern ao wei t 
abgeaenkt, daB ihr unterer R»nd um mehr ala die H>We 
der zapfan 76 tiefer liegt ala der Rand 9 dea unteraten 
Behaltera. Beim anzchlieBenden Einfahren der Kolben der 
Zylinder 73 warden die Tragplatten 74 nach innen gezchwenkt, 
so dafl aie mit ihren Schienen 79 an der AuBenkante dea 

ZrZ S r T' SteBeS 77 anlleSen - ESr E0hle « er ™» »t-« 

TraLll n 7 r d Zyllnde " 52 - daB ,Ue 

Tragpl^en 74 mit dar Auflaufflache ihrer Schienen 79 an 

den AuBenkanten der stege 77 nach oben glaiten und die Zapfen 
76 in die zugehorigen Schlitze 78 gelangan. Die BehMlter- 
gruppe kann nun angehoben und^iader abgeaenkt warden. 
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Der Schwerpunkt der Behalter liegt regelmaMg riicht 



unterhalb des die- beiden Ausleger verbindenden Rohre* 59. 
Trotzdem konnen die Behalter nicht kippen, solange die 
beiden Rohre 59, 60 drehfest miteinander verbunden sind; 
eine Kfppbewegung wird durch die hintereinander liegenden 
Zapfen 76 verhindert, die sich an den vorderen Oder den 
hinteren Enden der Schlitze 78 verkanten, sobald die 
Behalter hinten bzw. vorne Ubergewicht haben. 

Zum Entleeren kann der vom Kraftheber getragene Behalter 
um die Achse 59A (Fig. 10) der beiden Rohre 59, 60 
gekippt werden, wenn die Kolben 62 der Zylinder 6l 
eingefahren sind 1 -In Fig. 14 1st die Kippstellung 
eines Behalters gezeigt, der entsprechend der Dar- 
stellung in Fig. 6 ausgebildet ist und einen Deckel 27 
mit Schieber 28 hat. Der Behalter tragt in .seinerr^ 
die Schiitte bildenden vorderen Bereich zwei seitliche 
Zapfen 80, die in Schlitze 82 je einer an den Stangen 44 
angelenkten Haltestange 8l eingreifen. 

Da die drehfest.e Verbindung zwischen den beiden 

Rohren 59 und 60 aufgehoben ist und die Tragzapfen 10, 11 

des Behalters im Bereich hinter dessen Schwerpunkt 

liegen, kippt der Behalter nach vorne. Die Stangen 8l 

verhirudern unerwilnschte Schwingungen des Behalters 

wahrend des Kippens, und bilden gleichzeitig Lenker fur 

die Kippbewegung des Behalters. Die Kippbewegung wird 

von der Lange und der Lage der Anlenkpunkte der Stangen 8l, 

sowie von der Lange der Schlitze 82 bestimmt. 

1st die gewiinschte Kippstellung erreicht, so kann der 

Behalter durch Offnen des Schiebers 28 entleert werden. 

Tm Ausfiihrungsbeispiel wird KunstdUnger in den Behalter 83 

eines Kunstdungerstreuers eingefullt. 

Aus der Darstellung in den Fig. 15 und 16 ist das 
Abladen eines Jauchefasses vom Fahrgestell des Anhangers 
ersichtlich. Das Jauchefa^e 94 tragt seitliche Stiitzplatten 
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mit Zapfen ». die den Zapfen 10. u der beschriebenen 
Behalter entsprechen. Der Kraftheber mit den Hubzylindern 
52 und 56 und den Ausle E ern 4l aowie der Bodenstutze 54,55 
1st wle boreits beschrieben aufgebaut. Die beiden Rohre 59,60 
sind beta Aufladen und beim Abladen des Jauchefasses 
drehfest miteinander verbunden. 

Bei der Ausftihrungsf orm nach den Pig. 17 und l8 ipt dor 
Kraftheber mit Je zwei Schwingbalken 99, 100 versehen, 
die Uber Hubzylinder 101, 102 nach oben bzw. gegen- 
einander geschwenkt werden konnen. Der Hubzylinder 101 
1st zwischem dem Fahrge'stell 50 und dem an diesem ange- 
lenkten Schwingbalken 99 derart angeordnet, daJ3 seine - 
Kolbenstange gelenkig an dem Schwingbalken 99 
angreift und sein stutzpunkt am Fahrgestell ebenfall. 
durch ein Gelehk gebildet wird. Der Hubzylinder 102 
1st am Schwingbalken 99 gelenkig abgesttitzt und mit 
seiner Kolbenstange am Schwingbalken 100 angelenlct 
Die Ausfahrstellung dieses Zylinders bestiJt 
den Vinkel zwischen den beiden Schwingbalken 99 und 100. 
Der Schwingbalken 100 tragt an seinem obereh Ende einen 
nach unten gerichteten Greifer 103, der in den Zaofen Pi 
des in Pig. 3 dargestellten Behalters einra-tet 
Die an der anderen Seite des Pahrgestells angeordneten 
Schwingbalken sind gleich ausgebildet und ihre Gelerft- 
achsen fluchten mit den entgrechenden Gelenkachsen der 
gegenuberliegenden Schwingbalken. Die oberen Enden dieser 
aus Schwingbalken bestehenden Ausleger konnen miteinander 
verbunden sein. 


v. 


Zum Ausheben des obersten Behalters aus dem Stapel 
(Fig. 17) wird die Kolbenstange des Zylinders 102 
ausgefahren, bis die beiden Schwingbalken 99 und 100 
in eine gestreckte Lage gelangen. AnschlieBend wird 
der Kolben des Zylinders 101 ausgefahren, so daG der 
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Ausleger nach unten schwenkt und den Behalter auf dem 
Boden absetzen kann. 

Die in Fig. 3 bzw. den Pig. 17 -und 10 dargestellten 
Behalter haben an jeder Seite nur einen Zapfen 21, 
der oberhalb des Schv/erpunktes des Behalters liegt. 
Die Zapfen 21 konnen sich daher in den Aufnahmeof fnungen 
der Greifer 103 drehen und der^Behalter kann urn die 
fluahtenden Achsen der Zapfen schv/enken, so daB das 
Einsetzen und Ausheben eines Behalters trotz.der kreis- 
bogenformigen Bewegung des Greifers keine Schv/ierigkeiten 
bereitet; beim Einsetzen bzw. Ausheben wird der Behalter 
an der Innenwandung des jeweils unteren Behalters gefuhrt. 
Der Behalter kann infolge der gev/ahlten Schwerpunktlage 
in der ausgehobenen Stellung nicht oder nur geringfugig 
unter der Wirkung seines Eigengewichtes kippen. 

Die Ladeflache des Anhangers kann je nach Einsatzzweck 
auch so groB sein, daB mehrere gefiillte Behalter gleich- 
zeitig abgefahren werden konnen. 

Bei genfigender Einzelgrofle des Transportgutes, z.B. 
fiir den Transport von Kartoffeln oder Ruben, konnen die 
Behalterwandungen als Gitter, Lattenroste, perforierte 
Flatten oder dergleichen ausgebildet sein. 
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PATENTANS PRfJCHE 

1. 


Pahrzeuganhanger mit angebautem Kraftheber zum 
Auf- und Abladen mindestens eines Transportbehaiters 
fur landwirtschaftliche GUter, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der yom Kraftheber gehaltene Tran 8 portbehalter(5f) 
in elne Entladestellung kippbar 1st. 

2. Pahrzeuganhanger nach Anspruch "i; dadurch gekennzeichnet. 
dafl die Kippachse (59A) quer zum Pahrgestell des 
Anhangers liegt. 

3. Pahrzeuganhanger nach Anspruch l oder 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl slch die Kippachse im rUckwMrtigen Bereich 
des AnhSngers befindet. 

4. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, dafl slch die Kippachse ( 59 A) 
an dem Kraftheber befindet. 

i i - • 

5. Pahrzeuganhanger mit angebautem Kraftheber zum Auf- 
und Abladen von Transportbehaitern fUr landwirtschaft- 
liche GUter, insbesondere nach einem der AnsprUche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die Transport- 
benaiter ( 57 ) auf dem Pahrgestell ( 50 ) des Anhangers 
inelnander stapelbar slnd. 

6. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Kraftheber einen als 
Parallelogramm-Gestange (44, 4 5 ) ausgebildeten Aus- 
leger (4l) hat. 
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7. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl am oberen Rand Jedes 
Transportbehaiters nach aussen gerichtete AnsStze 
(10,15,21,72,77,95) vorhanden sind, an denen der 
Kraftheber angreift. 

8. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi an zwei elnander gegenUber- 
liegenden Seiten des Fahrgestelles (50) Je ein 
als Parallelogramm-GestSnge (44,45) ausgebildeter 
Ausleger des Krafthebers angeordnet 1st. 

9. Fihrzeuganhanger fUr die Landwirtschaft mit einem 
angebauten kranartigen Kraftheber, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi an zwei einander gegenUberllegenden 
Seiten des AnhSngers Je zwei Schwingbalken (44, 45,99, 100) 
angeordnet sind, die rait Hal terungen zur Aufnahme eines 
Transportbehalters (57) versehen sind"rdie Ausleger 

des Krafthebers bilden. 

10. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dafl mehrere, ineinander 
gestapelte Behalter (57) gemeinsam von dem AnhSnger (39) 
mit Hilfe des Krafthebers abnehmbar sind. 

11. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der den TransportbehHlter (57) 
tragende Ausleger am BehSlter (57) verschiebbar 1st. 

12. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen dem Ausleger 

99.100) und- einem Festpunkt des Anhanger-Fahrgestelles 
ein hydraulisch betatigter Zylinder (52) angeordnet 1st. 

13. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Trans pnrtbehaiter (57) 
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■it zwei in bezug auf das Pahrgestell schwenkbaren 
Oelenken (48,4 9 ) dee Parallelogramm-GestMnges (42,43,44,4 5 ) 
unverschiebbar verbunden 1st. 

14. FahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 8 bis 13 

dadurch gekennzeichnet, dafl. die beiden Parallelogramm- 
Gestange (42,4 3 ,44,4 5 ) in Je einer Vertikal-Ebene 
schwenkbar sind,unddafl ihre Gelenkachsen (46,4 7 ,48,4 9 ) 
in jeder Schwenkstellung quer zur Fahrgestell-Langsachse 
und paarweise in Fluent liegen. , 

15. FahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 8 bis 14 
dadurch gekennzeichnet, dafl in, Bereich der beiden In 
bezugauf das Fahrgestell schwenkbaren Gelenke (48,4 9 ) 
jedes Parallelogramm-Gestanges (42,43,44,45) ein 
TrMger (6 7 ) angeordnet ist, der urn die Kippachse(59A) 
schwenkbar und in einer Nittelstellung arretierbaf Jst. 

LTdiT^^T AnSPrUCh 15 ' dadUrCh ^ennzeichnet, 

AnsMtzL (67) " Behfilter ^7) befestigten 

Ansatzen zu verbinden sind. 

17. P^rzeuganhanger nach einem der AnsprUche 8 bis 16 
dadurch gekennzeichnet, dafl die freien Enden der 
Parallelogramm-Gestfinge (42,43,44,4 5 ) miteinander 
verbunden sind. 

18 " na ° h A "™- 17 > -*«>» g e>c.nnseiohn.t, 

1 da. ' dUr0h lbBt » d -*- (59) geblldet 

Gestknges (42,45,44,45) llegt. ' 

^ dTdT^^r An8PrUCh 18 ' ^ennzeichnet, 
dafl der Trager (67) an einem das Abstandsrohr (59) 

• mit Spiel umgebenden Tragrohr (60) gelagert ist. 
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20. Pahrzeuganhfinger nach Anspruoh 19, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Trttger (67) mit dera Tragrohr (60) gelenkig 
verbunden 1st. 

21. Fahrzeuganhfinger nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) um das Abstands- 
rohr (59) drehbar 1st und den Trttger (67) bei dieser 
Drehung mitnimmt. 

22. Pahrzeuganhfinger nach einem der Ansprllche 18 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Mlttelllnie des Abstands- 
rohres (59)die Kippachse (59A) bildet. 

23. Pahrzeuganhfinger nach einem der AnsprUohe 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) gegen 
Drehung um das Abstandsrohr (59) verriegelbar ist. 

24. Pahrzeuganhfinger nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
dafl zur Verriegelung ein die beiden Rohre (59, 60) durch- 
greifender Bolzen (62) vorgesehen ist. 

25. P ihrzeuganhfinger nach Anspruoh 24, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Verriegelung mlt Hllfes eines hydraulisoh 
gesteuerten Zylinders (6l) zu betfitigen ist. 

26. Pahrzeuganhfinger nach einem der AnsprUohe 20 bis 25# 
dadurch gekennzeichnet, dafl Jeder Trfiger (67) fllr sich 
um eine senkrecht zur Kippachse (59A) liegende Aohse (66) 
mittels eines am Tragrohr (60) befestigten hydralisch 
betfitigten Zylinders (73) schwenkbar ist. 

27. Pahrzeuganhfinger naoh einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprUohe, dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Anhfinger (39) ein Einaohser ist. 
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28. Pahrzeuganhanger naoh .Inez, der vorhergehenden AnsprUohe? 
dadurch gekennzelehnet. dafl mehrere Transportbehaiter (57) 
derart Inelnander stapelbar sind. dafl Ihre BodenflKchen (!) 
nahezu parallel zuelnander iiegen. 

29. Pahrzeuganhanger naoh Ansprueh 28. dadurch R ekennzelchnet, 
dafl der Inhalt der Transportbehslter (57) Jewells 
mlndestens 2000 Liter betrSgt. 

30. Pahrzeuganhanger naeh Anzprueh 28 oder 29. dadurch gekenn- 
zelehnet, dafl der BehHlter (57) elnen flachen Boden (!) 

™el V anL Sel ! e " Wande (S ' 5 ' 4 ' 5 ' aU,VelSt ' " nd d *« ■"—*•"« 
zwel anelnander grenzende Feltenwande ganz oder tellwelse 

schrkg nach oben und aussen gerlohtet slnd. 

31. Pahrzeuganhanger naoh Ansprueh 28 oder 29.. daduroh gekenn- 
zelehnet. dafl der BehHlter (57) elne flaohe Bodenplatte 
(12) und elne runde. naoh oben erweiterte Wandung (13) hat. 

dT"rT aneer AnSPrU ° h 31 ' didUr0h <~zelehnet. 

dafl die Oberkante des BehHlters oval oder elllptlaoh 1st, 

71 TJ" Behalterboden < 12 > ^ Braufsloht exzentrlsoh 
zum BehHlterrand liegt. 

33. FahrzeuganhSnger nach einem der AnsprUche 28 bis 32 
dadurch gekennzelehnet, dafl die Mantelllnien der Behalter- 
wandung geradllnlg slnd. 

34. FahrzeuganhMnger nach elnen, der" AnsprUche ?8 bis 33 

dadurch gekennzelehnet, dafl der obere Rand des BehaUers, 

durch U<«b8rdeln oder elne umlaufende Leiste 
verstMrkt 1st. * 

35. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 28 bis 34, da- 
durch gekennzelehnet. dafl der Behalter (57) mlt Halterungen . 
zum Anheben versehen 1st. 
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36. Fahrzeuganhanger nach einem der £nspruche 28 b!a 35, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Behalterwandung durch 
Sicken oder Wellungen (l8) versteift let. 

37. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 28 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB der BehSlter (57) mit einem 
abnehmbaren Deckel (22) versehen 1st, der die obere 
BehSlteroffnung vollstandig oder teilweise abdeckt. 

38. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Deckel (22) mit einer SchUtte versehen 1st. 

39. F ihrzeuganhSnger nach Anspruch 37 oder 38, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Deckel (22) eine Offnung hat, 
die mit einem Schleber (28) verschliessbar 1st. 

4 0. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 28 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine Seitenwand (36) des 
BehSlters abnehmbar oder verstellbar 1st. 

41. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Feitenwand (36) aufldappbar 1st. 

42. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 28. bis 41, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Behalter (57) mit einem 
Forderer versehen 1st. 

43. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, 
dafi am Behfilterboden (57) eine Kratzerkette oder der- 
gleichen angeordnet 1st. v 

44. Fnhrzeuganhflnger nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FBrderer von dem Zugfahrzeug (3R) aus 
zu betatigen 1st. 


oadurch gekennzeichnet. daB mindesten., < 
««»- (W.5.I3) und/oder de B d en . ^ !* 
Perroriert ode r duroh outer d " BehS " ers 

16. Verfahren zum Abtransport land„lrtsohaftli ah . 
n«sse vo* Paid, dadureh g e k en„ze,ctaet daB , 
Ineinander gestapeite Behalter (5^. 11 IT 
dort von, Pahrzeug (58) an den „ Beladl f^" 6 "' 
SteUen abgesetzt und nach de„ Tellll 
des Pahrzews « U f Beladen von einem Lader 

werden. Z ™ n " okt -^P°rt aufgeladen 

17. Verfahren nach Anaprueh 46. dadurnh 

-it de„ Pahrzeug (38, Ms zu """^ 
- «. -Udenen BehaUer dort XuZlZT™ 

Z,8 V Verfah ^n nach Anspruch 46 oder 47 d «n, v, 

OaB die beiadenen Behalter (57) an e „ f ~ Zelch -t, 
oder in einon w . . lner Sammelstelle 

er in einen Vorratsbunker vom Fahrzeu* aus .rn-i * 
werden. 118 aus entladen 

49. Verfahren nach Anspruch 48 dadn^v, , 

-U die BehaUer , 7) ml ^ "d S^T'*' 
verbundenen Udere gefcippt warden M,r " U " 

50. Verfahren nach Anspruch 4R t 

die BehaUer (57) £"5, £ 1° ^r 6 """ 10 ''""' <*« 
werden. borderers entleert 

51 . Verfahren nach einem der AnsprUche 46 oh ™ 

gekennzeichnet dafl di. - 6r 5 °' dadu ™h 

, waiJ uae j.eeren Beha"ltPr- rc?^ 
gelagert werden. waiter (57) gestapelt 
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